Netzintegration Elektromobilitat
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Ein Unternehmen der EnBW



Elektromobilitat in Deutschland

A’
Ambitionierte Zielsetzung fur Deutschland bis ins Jahr 2030 '\/s\ Netze BW

: 1 Mio.
10 - 15 Mio. ﬁ o6ffentlich zugangliche
Elektrofahrzeuge ® ® Ladepunkte

bis 2030

1/3 der Fahrleistung 61%
i o
Im SChwe_r:en Private Stellplatze
Straﬁenguterverke_hr T am Wohnort mit
elektrisch oder auf Basis Ladepunkt
strombasierter Kraftstoffe

Quellen: Klimaschutzprogramm 2030 | Masterplan Ladeinfrastruktur | Nationale Leistelle Ladeinfrastruktur
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Die Herausforderungen fur den Verteilnetzbetrieb sind heterogen

PRIVATES LADEN

Arbeiten & Laden

Wohnen & Laden

Beispiele: Uber Nacht zu Hause,
Mehrparteienhaus, Hotel

Beispiele: Fuhrpark, Mitarbeiter,
Gaste, E-Nutzfahrzeuge

Technologie: Technologie:

AC3-11kW AC3-11-22kW
Tvo?2 Batterie Parkdauer Nutzung Tvp?2 Batterie Parkdauer Nutzung
o 0-100 % 10-12h  10-12 h pro Tag yp 20-100% 8-10h 8-10 h pro Tag
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Netze BW
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Reisen & Laden / Laden = Tanken

Parken / Einkaufen & Laden
Beispiele: Supermarktparkplatz Beispiele: Laden auf Reisen

Technologie: Technologie:

DC bis 50 kW DC 150 - 350 kW
0F " &8 .- &
© O = © O =

Batterie  Parkdauer Nutzung Batterie  Parkdauer Nutzung

20-80 % 0-2h 1-3 h pro Woche ces fast leer  8-10 min 1-5 h pro Jahr



Der Hochlauf der Elektromobilitat fordert die Verteilnetze
Der Handlungsdruck das Stromnetz weiterzuentwickeln und zu verstarken ist hoch
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NX Netze BW
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Anzahl monatl. Meldungen von Ladeinfrastruktur an die Netze BW Hot-Spots im Verteilnetz in BW **
1800 6% E-Mob 20% E-Mob
1546 Anzahl E-Fahrzeuge
1600 B 1464 0-100
B Offentl./Gewerbe ™ Privat
1400 8 101-500
1200 I 501-1.000
1000 I 1.001-3.000
B 3.001-100.000
800 Konzessions-
Q und Pachtgebiete
600 e Netze BW
400 SR e :
200 | 1.586 Stationen (7%) 2.720 Stationen (12%) Uberlast Trafo
828 NS-Abgang (1%) 1.894 NS-Abgang (2%) Uberlast NS-Abgang
0 4

**Annahmen: 11 KW Ladeleistung, natirliches Ladeverhalten, ohne Lademanagement

> Die Verteilnetze werden insbesondere in der Niederspannung (Wohngebiete) stark belastet
> Transparenz iiber die Netzauslastung, Uberwachung von HotSpots und vorausschauende Prognosen erméglichen datenbasierte MaBnahmen

> Intelligente Netzoptimierung und netzdienliches Lademanagement ermaglichen bis zum erfolgten Netzausbau eine Erhohung der Aufnahmekapazitat des
bestehenden Netzes fiir E-Fahrzeuge
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NETZlabore Netzintegration Elektromobilitat

Unter realen Bedingungen untersuchen wir die Auswirkung von Elektromobilitat
auf das Stromnetz

>

Intelligentes
Heimladen

Start Januar 2020
5 Standorte geplant

NX Netze BW

¢

Dossenheim

— Erkenntnisse

Das Ladeverhalten andert sich mit zunehmender Zeit -
Reichweitenangst sinkt

Die maximale Gleichzeitigkeit der Ladevorgange liegt
zwischen 22% und 75%

Lademanagement ist ein wirksames Mittel, um Lastspitzen
zu glatten

Die Relevanz netzdienlicher Steuerbarkeit ist hoch
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E-Mobility-Allee
Beendet Oktober 2019
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E-Mobility-Chaussee
Start Februar 2020




Mehrere Jahre Praxistest zeigen hohe Kundenakzeptanz fur netzdienliches Lademanagement

Wie hoch ist die Aufnahmekapazitat des bestehenden
Stromnetzes fiur Elektrofahrzeuge bevor Netzausbau
notwendig wird?
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Markt-/Systemdienliches Lademanagement

100% Gleichzeitigkeit

10 - 20

20

Natirliches Ladeverhalten (ungesteuert)
Natdurliche Gleichzeitigkeit

20- 40

30

40

Netzdienliches
Lademanagement
Optimierte Gleichzeitigkeit

. ¢

E-Autos
50 60

Exempl. Bsp. Reale Zahlen variieren je nach Netzstruktur und Versorgungssituation.
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NX Netze BW

Warum netzdienliches Lademanagement?

Die Aufnahmekapazitat des Stromnetzes fiir ungesteuert ladende
Fahrzeuge ist begrenzt

Mit netzdienlichem Lademanagement konnen wir unseren Kunden einen
schnellen Anschluss ihrer Ladepunkte ins bestehende Stromnetz gewahren

Wie steuern wir Ladevorgange?

Statisches Lademanagement: Reduktion der Ladeleistung in definierten
Zeitfenstern (19-23Uhr) auf 5,5kW. Ladevorgange verlangern sich um ca. 2h

Dynamisches Lademanagement: Reduktion der Ladeleistung im Bedarfsfall
uber Echtzeit-Netzzustandsiberwachung, hoher Grad an Digitalisierung
erforderlich

Was sagen unsere Kunden?

In all unseren NETZlaboren fiihlen sich unsere Kunden nicht eingeschrankt
durch netzdienliches Lademanagement, im E-Mobility-Carré 93%
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Das Verteilnetz ist die Grundlage der Elektromobilitat, daflr braucht es Erfolgsfaktoren .
Wie gelingt die erfolgreiche Netzintegration der Elektromobilitat?

Digitalisierund im Verteilnetz Transparenz Uber die Netzauslastung, sensorische Uberwachung von Ortsnetzstationen,

g g granulare Prognose Uber kinftigen Entwicklung von Elektromobilitat etc.

Kundenzentrierung und Transformation interner Prozesse, um massenfahig, effizient und schnell agieren zu konnen -

Automatisierung Bspw. Netzanschlussprozess fur Ladeinfrastruktur

Technik und Standards EntW|cklt.1.ng der technische Fahigkeit sowie standardisierte Schnittstellen und Ablaufe zur Steuerung von

Ladevorgangen

Einhaltung der Melde- und Genehmigungspflicht sowie Ermodglichung von netzdienlichem

Gesetzlicher Rahmen Lademanagement als Standard (Weiterentwicklung §14a EnWG)

Einbindung aller Akteure, friihzeitige Abstimmung zur kiinftigen Netzentwicklung (Planung von

Zusammenarbeit Ladeparks, Mobilitatskonzepte, Genehmigungen etc.)

Unser Ziel: Verteilnetzbetreiber sind Moglichmacher der Verkehrswende!
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