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Chance fur die Transformation der
Energieinfrastruktur(en)
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Die e-mobil BW als Netzwerkorganisation

Unterstlitzen. Gestalten. Vernetzen. Die Netzwerke sind das Rickgrat aller Aktivitaten und MaRnahmen
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Landesagentur fir neue Mobilitadtslosungen BwW SR

und Automotive Baden-Wurttemberg Markteinfiihrung und Industrialisierung von

elektromobilitst
suUud-west R

Industrialisierung Innovativer und elektrischer
Mobilitatslésungen und ihrer Komponenten

rrenNnsformations
wissen BW 3=

Orientierung flr mittelstandische Unternehmen
im Transformationsprozess der
Automobilwirtschaft

strateqgiedislog SR
autromobilwirtschaft BW
Wirtschaft, Wissenschaft, Politik und Zivilgesellschaft

gestalten in diesem intersektoralen Format gemeinsam
den Transformationsprozess
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Wasserstofftechnologien und Brennstoffzellen in mobiler
und stationarer Anwendung

Plafttform
H2BW 3=

Die Plattform H2BW biindelt die vielfaltigen
Kompetenzen und Wasserstoffaktivitaten des
Landes

netzwerk
intelligent mowve
Das Netzwerk betrachtet die Themen Digitales

Fahrzeug, Digitale Infrastruktur, Digitale Dienste
sowie das umspannende Digitale Okosystem

ANTRIEBSWENDE BW

Die Umsetzung der Antriebswende erfordert die
Einfihrung innovativer Technologien im
Zusammenwirken verschiedener Akteure aus Politik,
Wirtschaft, Wissenschaft und Gesellschaft
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EU-Regulierungen sind Treiber der Transformation

Der Standort BW ist von Vorschriften des Mobilitats-, Daten- und Energiedkosystems betroffen

Transformation der Veranderung der Energielieferung
Automobilwirtschaft Energiewirtschaft fir die Mobilitat fur die Mobilitat

Daten

AFIR: Verordnung Uber die Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe; Al Act: EU-Gesetz Uber kiinstliche Intelligenz; BATT2: Nachhaltigkeitsvorschriften fiir Batterien und Altbatterien; BEHG: Brennstoffemissionshandelsgesetz; CRMA: Gesetz liber Kritische Rohstoffe ; Data Act:
Verordnung tber harmonisierte Vorschriften fiir einen fairen Zugang zu Daten und deren Nutzung; EED: Energieeffizienz-Richtlinie; EHB: Europdische Wasserstoffbank (Teil des Net-Zero Industry Act); ELV: Altfahrzeug-Verordnung: (End-of-Life Vehicles); ePrivacy : Gesetz tiber
Schutz personenbezogener Daten in der elektronischen Kommunikation; ETS-lI: Uberarbeitung des EU-Emissionshandelssystems; Euro 7/VII: Abgasnorm fiir Pkw und Nutzfahrzeuge; ITS: Rahmengesetzgebung fiir intelligente Verkehrssysteme (u.a. Bereitstellung von
Mobilitdtsdaten); MDG: Deutsches Mobilitdtsdatengesetz, Fokus auf Bereitstellung und Nutzung von Mobilitdtsdaten (vgl. Data Act); MDVO: Deutsche Mobilitdtsdatenverordnung, Fokus auf multimodale Reiseinformationsdienste (vgl. ITS-Direktive); NZIA: Net-Zero-Industry Act,
Forderung von klimafreundlichen Industrien; PFAS: Verbot von Ewigkeitschemikalien; RED-III: Richtlinie Gber erneuerbare Energien; RFNBOs: Renewable Fuels of Non-Biological Origin, Erneuerbare Kraftstoffe nicht-biologischen Ursprungs (Teil der RED);



Elektromobiltat sorgt flir einen deutlichen Anstieg der Stromnachfrage

PKW-Marktpotenziale im deutschen Neuwagenmarkt bis 2050
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Elektromobiltat sorgt fiir einen deutlichen Anstieg der Strom- und H2-Nachfrage

LKW-Marktpotenziale im deutschen Neuwagenmarkt bis 2050
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Die Energiewende braucht Elektronen und Molekiile
Endenergieverbrauch BW nach Elektronen und Molektlen 2020 vs. Ziel 2040

Endenergieverbrauch 2020 Endenergieverbrauch 2040
Baden-Wiirttemberg Baden-Wiirttemberg
Elektronen Molekile Elektronen Molekiile
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B 10 TWh D Klimaneutraler Strom oder Energietrager . Nicht-klimaneutraler Strom oder Energietrager D Stromimport (unbekannt)

Eigene Darstellung, Quelle: Energiebilanz BW Eigene Darstellung, Quelle: Sektorziele 2030 und klimaneutrales Baden-Wirttemberg 2040
(Lénderarbeitskreis Energiebilanzen, 11/2022) (ZSW im Auftrag von UB BW, 06/2022)

Endenergieverbrauch: Primarenergieverbrauch abziglich Umwandlungsverluste, nichtenergetischer Verbrauch und Verbrauch des Energiesektors. .
Erneuerbare Energien: Wasserkraft, Windkraft, Solarenergie, Biomasse, Geothermie, Umgebungswirme, Kldrgas und Deponiegas. e_mobll ﬁ
6 Elektronen: z.B. Kohle-, Wind- oder Solarenergie; Molekiile: z.B. Ol, Gas, Benzin, Dampf oder Biomasse



Zukunftsthema: Bidirektionales Laden im Rahmen V2H und V2G

Wissenstransfer und Grundlage fir Forschungsprojekte in Baden-Wirttemberg

Studie ,,Bidirektionales Laden in Deutschland — Marktentwicklung
und Potenziale” online verfiigbar

Kernergebnisse R —

=
—_—

— Realistische Potenziale erkennbar fiir das Jahr 2035ff.

— Standards und Schnittstellen abstimmen Bkiireltionales Laden Ih Devtschiand —

Marktentwicklung und Potenziale

— Nicht noch mehr Potenziale verlieren
— Potenziale gesamtwirtschaftlich ausschépfen
— Regulatorische Rahmenbedingungen anpassen

Unterstiitzung der Antriebswende und ihrer

®X@ Energieinfrastrukturen in Baden-Wiirttemberg durch
Forschung, Industrialisierung und marktgerechte
Rahmenbedingungen.



https://www.e-mobilbw.de/fileadmin/media/e-mobilbw/Publikationen/Studien/Potenzialanalyse_bidirektionales_Laden.pdf
https://www.e-mobilbw.de/fileadmin/media/e-mobilbw/Publikationen/Studien/Potenzialanalyse_bidirektionales_Laden.pdf

Studie ,Bidirektionales Laden — Marktentwicklung und Potenziale“

Fokus auf privates Laden (V2H) mit BEV-PKW

ANWENDUNG PRIVATES LADEN OFFENTLICH ZUGANGLICHES LADEN

Laden auf offentlich zugénglichem Geldande - entweder im Besitz privater Unternehmen (z. B.
Supermarkte, Parkhduser) oder &ffentlicher Behérden (z. B. Gemeinden, Universitdten) fir eine
unbestimmte Gruppe van Nutzern.

USE CASE LADEN AN FAHRZIEL URBANES LADEN B | ADEN AUF LANGSTRECKE

Laden fir Eigentimer:innen Laden auf Industrie- oder Laden an offentlich zuganglichen Orten, : Laden an &ffentlichen Platzen mit Laden an Autobahnen zum
oder Mieter:innen von Hiusern Birogelanden fir die privaten Unternehmen gehéren, die | Infrastruktur am StraRenrand, schnellen Laden von E-
und Wohnungen an ihrem Firmenfahrzeuge oder fiir E- ihren Kund:innen zusitzliche i offentlichen Parkpldtzen oder ! Fahrzeugen.
Wohnort - einschlieBlich Fahrzeuge von Dienstleistungen anbieten und durch anderen Einrichtungen. i
Einfamilienhdusern oder Mitarbeiter:innen wahrend der das Laden von E-Fahrzeugen einen
Mehrfamilienhdusern. Arbeit, zusatzlichen Wert schaffen.

Laden auf Privatgrundstiicken (Wohn- oder Firmengelidnde)
fir ausgewdhlte Nutzergruppen.

HANDEL & : I
SEGMENTE EINFAMIUIEN- E‘ Fotte . f - DIENST- Fommenee OFFENTLICH AC fomm M;TCOB:‘I;IN

HAUSER S— LEISTUNG E 4
Privates Laden zu Fil'l'l"IEl'llﬂ otte, Poolfahrzeuge, 5':.1 permirkte, Geschifte, : Eereitg_estellt auf An Autobahnen
Hause im EEH Laden im Depot Einkaufszentren, Banken offentlichem Grund oder in

: unmittelbarer Ndhe
MEHR- ! PARKEN | & GROBSTADT davon
FAMILIEN- EE ARBEITS-PLATZ 5 Eﬁ_ DC/HPC

HAUSER Gewerbliche Parkhiuser, | Innenstidte oder
Privates Laden im MFH, Ladeinfrastruktur fir Stellplatze . Ballungsgebiete (> 100 Tsd.
entweder von der Arbeitnehmer:innen, 1 Einwohner)
Immobiliengesellschaft/d die vom Arbeitgeber i
em/der Eigen-timer:in am Unternehmens- GASTGEWERBE , OFFENTLICH
oder Mieter:in standort bereitgestellt N, DC/HPC
bereitgestellt wird Hotels, Motels, B&B,

Ubernachtungsmoglichkeiten Aufladen am StraBenrand



Studie ,Bidirektionales Laden — Marktentwicklung und Potenziale“

Anpassungen regulatorischer Rahmenbedingungen fir die Umsetzung V2G sind notwendig

1. Eine allgemeine Definition fiir Energiespeicher ist in §3 Nr. 15 EnWG so zu formulieren, dass sie sowohl fur
stationare als auch fir bidirektionale Speicher gultig ist.

2. Eine Gleichstellung in §14a EnWG von mobilen und stationdaren Stromspeichern ist gefordert, um eine
Reduzierung der Netzentgelte auch fiir mobile Speicher gelten zu lassen.

3. Anpassung § 118 Absatz 6 EnWG um mobile Speicher fir die Befreiung der Netzentgelte einzuschlieRen.

Anderung in § 48 Absatz 1 EnWG wird gefordert um bidirektional eingespeisten Strom von der von der
Entrichtung der Konzessionsabgaben befreit wird.

5. Um mobile Speicher von der Stromsteuer zu befreien, bedarf es einer Anpassung in dem
Befreiungstatbestand in § 9 StromStG und einer Erganzung in § 1a StromStV um Anwendungsfall V2G.

6. Um Komplikationen durch eine steuerbefreite Ladung beim Arbeitgeber und anschlielfende Versorgung des
privaten Haushalts (V2G) zu vermeiden, wird eine vertragsrechtlich Regelung in der
Dienstwagenvereinbarung empfohlen.

7. Umdie Vorgaben der Bilanzierung und des Herkunftsnachweis zu erfillen, wird angeregt § 79 EEG durch
eine “Griinstromformel” fiir Fahrzeuge zu erganzen.
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Studie ,Bidirektionales Laden — Marktentwicklung und Potenziale“

Beispielhafter Systemaufbau V2H

Anschlusskasten

Verbraucher

PV-Anlage
optional
SM(GW)
loc /]
" AC
A Ee Zahler
Wechselrichter elss
optional @
4“..
HEMS
optional

Netz

- Energiefluss unidirektional
— Energiefluss bidirektional
Kommunikation

10

AC-Laden/Entladen

AC/DC
Bidi |

Wallbox DC-Laden/Entladen

BEV Fahrzeugbatterie
(bidi-fahig)

SM(GW) = Smart Meter Gateway
HEMS = Heim-Energiemanagementsyste
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Ein funktionierendes Okosystem der Wasserstoffwirtschaft aufbauen

Die drei Perspektiven in der Wasserstoffwirtschaft miissen alle gleichermalRen gestalten werden

Drei Rollen:

1. H2-Produzent bzw.

ﬁ Wasserstoffbereitstellung und Infrastruktur

Importeur
2. Anwender von Wasserstoff- Industrie Mobilitat Stromerzeugung
mit H2
(technologie) in den Sektoren » )
< @)
3. Anbieter von Technologie in Form @g@ Technelogle
von Maschinen und Anlagen fiir alle
Sektoren fur Industrie, Mobilitat, Gebaude, Energieerzeugung, Speicherung, Infrastruktur

in Form von Maschinen, Komponenten, Anlagen, Systemlosungen etc.

& Forschung

@ Fachkrafte, Qualifizierung und gesellschaftliche Akzeptanz

Regulatorischer Rahmen



Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit

© nadla/istockphoto
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